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» Sammendrag

Planomradet fremstar generelt, med de tiltak som er beskrevet og forutsatt fulgt, som moderat sarbart.

Det har blitt gjennomfgrt en innledende fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering av de temaer som gjennom
fareidentifikasjonen fremsto som relevante. Fglgende farer har blitt utredet:

. Ustabil grunn (grunnforhold)
. Ekstremnedber (overvann)
. Skog-/lyngbrann

. Transport av farlig gods

. Elektromagnetisk felt

. Stay

. VA-anlegg/-ledningsnett (herunder slokkevann for brannvesenet)
. Trafikkforhold

. Tilsiktede handlinger

. Neerhet til lufthavn

. Brann i parkeringsanlegg

Av disse fremsto planomradet som moderat sarbart for ustabil grunn, skog-/lyngbrann, VA-
anlegg/ledningsnett og eksisterende kraftforsyning. Planomradet fremsto som moderat til sveert sarbart for
temaene stay, tilsiktede handlinger og neerhet til lufthavn. Iht. analysens metodikk gjennomfares det ikke en
risikoanalyse for disse farene for omradereguleringen, men det forutsettes at disse farene felges opp med
hgyere detaljeringsgrad i videre detaljregulering/-prosjektering.

Det er ogsa, giennom fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering, identifisert tiltak som det ut fra
samfunnssikkerhetshensyn er ngdvendig & gjennomfare for & unnga a bygge sarbarhet inn i dette
planomradet. Tiltakene er sammenfattet i 5.2 og ma fglges opp i det videre planarbeidet.
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1 Innledning

1.1 Bakgrunn

Plan- og bygningsloven stiller krav om gjennomfgring av risiko- og sarbarhetsanalyser (ROS-analyser) ved
all arealplanlegging, jf. 8 4.3: "Ved utarbeidelse av planer for utbygging skal planmyndigheten pase at risiko-
og sarbarhetsanalyse gjennomfares for planomradet, eller selv foreta en slik analyse. Analysen skal vise alle
risiko- og sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til utbyggingsformal, og eventuelle
endringer i slike forhold som fglge av planlagt utbygging. Omrade med fare, risiko eller sarbarhet avmerkes i
planen som hensynssone, jf. 8§ 11-8 og 12-6. Planmyndigheten skal i arealplaner vedta slike bestemmelser
om utbyggingen i sonen, herunder forbud, som er ngdvendig for & avverge skade og tap."

Byggteknisk forskrift (TEK 17) gir sikkerhetskrav til naturpékjenninger (TEK 17 § 7-1 til § 7-4), og det er gitt et
generelt krav om at byggverk skal utformes og lokaliseres slik at det er tilfredsstillende sikkerhet mot
fremtidige naturpakjenninger. Videre stiller NVEs retningslinjer 2-2011 «Flaum og skredfare i arealplanar»
(rev. 2014) krav om at det ikke skal bygges i utsatte omrader. Tilsvarende gir ogsa andre lover og forskrifter
krav om sikkerhet mot farer. Blant annet skal det tas hensyn til beregninger om fremtidens klima. Se oversikt
over styrende dokumenter i kapittel 1.4.

Denne ROS-analysen vurderer og analyserer relevante farer, sarbarheter og risikoforhold ved det aktuelle
planomradet, og identifiserer behov for sarbarhets- og risikoreduserende tiltak i forbindelse med fremtidig
utvikling av omradet. Forhold knyttet til forventet fremtidig klima er en integrert del av analysen.

1.2 Forutsetninger og avgrensninger

Falgende forutsetninger og avgrensninger er gjeldende for denne analysen:

e ROS-analysen er en overordnet og kvalitativ grovanalyse.

e Den er avgrenset til temaet samfunnssikkerhet slik dette brukes av Direktoratet for
samfunnssikkerhet og beredskap (DSB).

e Analysen omfatter farer for tredjeperson, og tap av stabilitet og materielle verdier.

e Vurderingene i analysen er basert pa foreliggende dokumentasjon om prosjektet.

¢ Analysen tar for seg forhold knyttet til driftsfasen (ferdig lgsning), dersom ikke helt spesielle forhold
som har betydning utover anleggsomradet avdekkes.

e Analysen omhandler enkelthendelser, ikke flere uavhengige og sammenfallende hendelser.

1.3 Prosess

ROS-analysen er utarbeidet av Norconsult p& vegne av Evenes kommune. ROS-analysen baserer seg pa
tilgjengelig grunnlagsmateriale for planomradet. Det er kun innhentet informasjon fra apne kilder.

| november 2021 ble det avholdt et involveringsmgate med Forsvarsbygg og Forsvaret med en avgrenset
fareidentifikasjon knyttet til Forsvarets aktivitet p Evenes.

Det ble videre avholdt et oppfalgingsmgte med Forsvaret og Forsvarsbygg for drgfting av rapportutkast og
forslag til avbgtende tiltak i februar 2022.

Tilsvarende drgftingsmagte til rapportutkast ble avholdt med Avinor i mars 2022.
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1.4 Begreper og forkortelser

Tabell 1.3 Oversikt over begreper og forkortelser

Uttrykk | Beskrivelse |

Konsekvens Mulig folge av en ugnsket hendelse. Konsekvenser kan uttrykkes med ord
eller som en tallverdi for omfanget av skader pa mennesker, tap av stabilitet
og/eller materielle verdier. Det vil alltid veere usikkerhet knyttet til hva som vil
bli konsekvensene.

Risiko Uttrykk for kombinasjonen av sannsynlighet for og konsekvensen av en

ugnsket hendelse.

Risikoanalyse

Systematisk fremgangsmate for & beskrive og/eller beregne risiko.
Risikoanalysen utfgres ved kartlegging av ugnskede hendelser, deres
arsaker, sannsynlighet og konsekvenser.

Risikoreduserende tiltak

Tiltak som pavirker sannsynligheten for eller konsekvensen av en ugnsket
hendelse. Risikoreduserende tiltak bestar av forebyggende tiltak og
konsekvensreduserende tiltak.

Safety

Sikkerhet mot ugnskede hendelser som opptrer som fglge av en eller flere
tilfeldigheter.

Samfunnssikkerhet

Evnen samfunnet har til & opprettholde viktige samfunnsfunksjoner og a
ivareta borgernes liv, helse og grunnleggende behov under ulike former for
pakjenninger.

Sannsynlighet

I hvilken grad det er trolig at en hendelse vil kunne inntreffe.

Security Sikkerhet mot ugnskede hendelser som er resultat av overlegg og
planlegging.

Sarbarhet Manglende evne hos et analyseobjekt til & motsta virkninger av en ugnsket
hendelse, og til & gjenopprette sin opprinnelige tilstand eller funksjon etter
hendelsen.

Ekom Elektronisk kommunikasjon. Med EKOM menes all form for elektronisk
kommunikasjon og den infrastrukturen som ma veere til stede for at
kapasitetskrevende tjenester skal fungere.

DSB Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap

NGU Norges geologiske undersgkelse

NVE Norges vassdrags- og energidirektorat

SvV Statens vegvesen

DSA Direktoratet for stralevern og atomsikkerhet

1.5 Styrende dokumenter

Under vises en oversikt over styrende dokumenter som er grunnlag for denne ROS-analysen.

Tabell 1.4 Styrende dokumenter

Ref. |Tittel |Dato | Utgiver
1.4.1 |NS 5814:2021 Krauv til risikovurderinger 2021 Standard Norge
1.4.2 |Lov om planlegging og byggesaksbehandling 2008 Kommunal- og
(plan- og bygningsloven) moderniseringsdepartementet
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Ref. Tittel Dato Utgiver
1.4.3 |Forskrift om tekniske krav til byggverk 2017 Kommunal- og
(Byggteknisk forskrift —- TEK 17). FOR-2017-06-19- moderniseringsdepartementet
840
1.4.4 |Veiledning om tekniske krav til byggverk 2017 Direktoratet for byggkvalitet
1.4.5 |Brann- og eksplosjonsvernloven 2002 Justis- og
beredskapsdepartementet
1.4.6 | Storulykkeforskriften 2016 Justis- og
beredskapsdepartementet
1.4.7 | Forskrift om stralevern og bruk av straling 2016 Helse- og
omsorgsdepartementet

1.4.8 |Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging |2017 Direktoratet for
samfunnssikkerhet og

beredskap
1.4.9 |NVEs retningslinjer nr. 2-2011: Flaum og skredfare | 2014 Norges vassdrags- og
i arealplanar, revidert 22. mai 2014 energidirektorat
1.4.10 |Retningslinjer for Fylkesmannens bruk av 2010 Direktoratet for
innsigelse i plansaker etter plan- og bygningsloven samfunnssikkerhet og
beredskap
1.4.11 | Statlige planretningslinjer for klima- og 2018 Kommunal- og
energiplanlegging og klimatilpasning moderniseringsdepartementet

1.6 Grunnlagsdokumentasjon

Under vises en oversikt over grunnlagsdokumenter som er benyttet i arbeidet med denne ROS-analysen

Tabell 1.5 Grunnlagsdokumentasjon

Ref. |Tittel, beskrivelse |Dato  |Utgiver
1.5.1 |Planbeskrivelse Forelgpig | Norconsult pa vegne av
oppdragsgiver
1.5.2 |VAO-plan omradeplan Evenes Forelgpig | Norconsult p& vegne av
oppdragsgiver
1.5.3 |Kampflybase — Konsekvensutredning Evenes —tema |2019 ALM pa vegne av
stay Forsvarsbygg
1.5.4 |Nautd neeringsomrade — Geotekniske vurderinger 2021 Norconsult p& vegne av
Evenes tomteselskap AS
1.5.5 |Nauta naeringsomrade — geoteknisk 2021 Multiconsult pa vegne av
grunnundersgkelse Evenes tomteselskap AS
1.5.6 |Geoteknisk vurderingsrapport — Reguleringsplan 2020 Statens vegvesen
parsell 15 E10/RV85/RV83
1.5.7 |Fagnotat — energiforsyning 2022 Norconsult pa vegne av
oppdragsgiver
1.5.8 |Klimaprofil Nordland 2021 Norsk klimaservicesenter
1.5.9 [NVE-veileder nr. 1/2019: Vurdering av 2019 Norges vassdrags- og
omradestabilitet ved arealplanlegging og utbygging i energidirektorat
omrader med kvikkleire og andre jordarter med
sprgbruddegenskaper.
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Ref. Tittel, beskrivelse Dato Utgiver
1.5.10 |Sikkerhet mot skred i bratt terreng. 2020 Norges vassdrags- og
Utredning av skredfare i reguleringsplan og byggesak. energidirektorat
1.5.11 |Nasjonale og vesentlige regionale interesser innen 2017 Norges vassdrags- og
NVEs saksomrader i arealplanlegging - Grunnlag for energidirektorat
innsigelse.
1.5.12 | Samfunnssikkerhet i planlegging og byggesaks- 2018 Kommunal- og
behandling. Rundskriv H-5/18 moderniserings-
departementet
1.5.13 |Straleverninfo 14:2012 Radon i arealplanlegging 2012 Direktoratet for strélevern
og atomsikkerhet
1.5.14 |Bebyggelse neer hgyspenningsanlegg 2017 Direktoratet for stralevern
og atomsikkerhet
1.5.15 |Havnivastigning og stormflo — samfunnssikkerhet i 2016 Direktoratet for
kommunal planlegging samfunnssikkerhet og
beredskap
1.5.16 |Sea Level Change for Norway 2015 Kartverket,
Nansensenteret og
Bjerknessenteret
1.5.17 |Handtering av havnivastigning i kommunal planlegging | 2015 Klimatilpasning Norge
1.5.18 |Klimahjelperen 2015 Direktoratet for
samfunnssikkerhet og
beredskap
1.5.19 | @kt sikkerhet og beredskap i vannforsyningen - 2017 Mattilsynet mfl.
Veiledning
1.5.20 |Trusselvurdering 2021 Politiets
sikkerhetstjeneste
1.5.21 |Fokus — Etterretningstjenestens vurdering av 2021 Etterretningstjenesten
sikkerhetsutfordringer
1.5.22 | Temaveiledning: Sikkerheten rundt anlegg som 2013 Direktoratet for
handterer brannfarlige, reaksjonsfarlige, trykksatte og samfunnssikkerhet og
eksplosjonsfarlige stoffer. beredskap
Kriterier for akseptabel risiko
1.5.23 | Veiledning til forskrift 8. juni 2009 om handtering av 2017 Direktoratet for
brannfarlig, reaksjonsfarlig og trykksatt stoff samt samfunnssikkerhet og
utstyr og anlegg som benyttes ved handteringen beredskap
(forskrift om handtering av farlig stoff)
1.5.24 | Offisielle kartdatabaser og statistikk Direktoratet for

samfunnssikkerhet og
beredskap, Norges
vassdrags- og
energidirektorat, Norges
geologiske undersgkelse,
Statens vegvesen,
Miljadirektoratet,
Direktoratet for stralevern
og atomsikkerhet,
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Ref. |Tittel, beskrivelse Dato  |Utgiver
Riksantikvaren, Statens

kartverk, mfl.
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2 Om analyseobjektet

21 Bakgrunn og formal

Evenes med Harstad/Narvik lufthavn og Evenes flystasjon utgjgr et viktig knutepunkt for transport- og logistikk
i regionen. Dette gjelder bade for persontrafikk og varetransport. Planomradet ligger langs E10, midt mellom
Harstad og Narvik, og med tilknytning til Vesteralen og Lofoten.

Omradeplan Evenes er utarbeidet med grunnlag i gkt sivil aktivitet ved Harstad/Narvik lufthavn og framtidige
behov i tilknytning til Forsvarets etableringer ved Evenes flystasjon. Dette er langt pa vei stedbundne tiltak,
som ikke kan og/eller er aktuelle & etablere andre steder i kommunen.

Evenes kommune arbeider for & imgtekomme behovet for arealer til utvikling og nye etableringer i kommunen.
Kommunen gnsker a tilrettelegge arealene rundt E10/adkomstkryss til Harstad/Narvik lufthavn for etablerte
aktgrer og framtidige naeringsvirksomheter, samtidig som naturverdiene i omradet hensyntas. Dette gjelder
arealer til Forsvaret, Harstad/Narvik lufthavn med tilliggende nzeringsarealer, Nautd nezeringspark, samt nye
neeringsarealer. Evenes flystasjon og Harstad/Narvik lufthavn ligger i hovedsak utenfor (endelig) planomrade
til Omradeplan Evenes.

Hensikten med planarbeidet er & avklare og tilrettelegge arealene rundt E10 med adkomst, inkludert
krysslgsning for adkomst til Harstad/Narvik lufthavn og Evenes flystasjon.

2.2 Planomradet

Planomradet ligger langs E10 ved Harstad/Narvik lufthavn og Evenes flystasjon, midt mellom byene Harstad
og Narvik (Figur 1). Kjgrelengde er ca. 45 km til Harstad og ca. 55 km til Narvik via Halogalandsbrua. E10
ligger midt gjennom planomradet, og det eksisterer flere adkomster til ulike deler av planomradet per i dag.

«
) 1A %
Figur 1 Planomradets beliggenhet langs E10 ved Harstad/Narvik lufthavn, Evenes. Kilde: Gulesider.
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Evenes kommue gjennomfgrer planarbeidet som en omraderegulering iht. pbl. § 12-2. Planprosessen ble
utlgst av et behov for & koordinere og sikre en helhetlig planlgsning i omradet, i samarbeid med offentlige og
private aktgrer. Omradeplanen sikrer kommunale interesser, tilrettelegger arealer for oppgradert E10 og en
framtidig naeringsutvikling, ivaretar mgtepunktene mellom reguleringer, samt sikrer naturverdiene i omradet.

Planavgrensningen og arealdisponeringen i planomradet er langt p& vei avklart i forutgdende planprosesser
(figur 1-2). Store deler av arealene avsatt til nye bebyggelse, er hjemlet i gjeldende reguleringsplaner, jf.
regulerte utbyggingsomrader i figur 1-2. | tillegg settes det av areal til ny naeringsbebyggelse mellom E10 og
Langvatnet, samt hgydebasseng nord for Nautd, jf. nye utbyggingsomrader i figur 1-2.

Nauta naturreservat ivaretas. Det viderefares gragnne buffersoner p4 minimum 50 meter mot alle vann og
vassdrag.

= Gjeldende reguleringsplaner og utbyggingsomrader
B\A KA | D Omradeplan Evenes - plangrense

' ﬁ Hélogalandsveien E10 parsell 15

[ Evenes fiystasjon og Harstad/Narvik lufthavn

- Evenes lufthavn/flystasjon (gammel)
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2.3 Tiltaket og tiltaksomrade

2.3.1 Tiltak som er hjemlet i gjeldende reguleringsplaner — utredes ikke

Samferdselsanleqg: Halogalandsveien E10
Statens vegvesens reguleringsplan for Halogalandsveien E10 parsell 15 ble vedtatt 14.12.2021 (KS-53/21),

og er viderefart i Omradeplan Evenes. Planen omfatter nye veilgsninger for E10 med sekundeerveier. Dette
innebezerer blant annet ny rundkjgring innenfor Nautd neeringsomrade, og nytt kryss adkomst inn til
Harstad/Narvik lufthavn. Lgsninger for kollektivtrafikk (bussholdeplass) og gang- og sykkelvei er inkludert i
planen. | Omradeplan Evenes er det ogsa lagt inn g/s-vei langs E10 gstover til Moan innenfor trafikkarealene.

Nauta gst

Tilsvarer Nauta nzeringsomrade. Gjeldende regulering, videreferes i omradeplanen. Formal og bestemmelser
oppgraderes iht. faktisk situasjon/bruk i omradet og gjeldende tegneregler for plankart. Naeringsformalet utgjer
ca. 110 dekar.

Etablerte naeringsvirksomheter innenfor naeringsomradet per i dag:
e Hotell
e Bensinstasjon og truck stopp
e Serveringssted (grill)
o VAT-bedrift med varig tilrettelagte arbeidsplasser
e Kontor og lagerbygg

@vrige arealer innenfor eksisterende Nautd nezeringsomrade, avsettes til transport- og arealkrevende
neeringsvirksomheter. Et avgjgrende kjennetegn pa «arealkrevende virksomheter» er oftest et stort innslag av
ubebygd areal pa tomta relativt til bygningsmassens bruksareal (BRA). Ubebygde arealer benyttes til
utelagring, parkering, mangvrering og kjaring. Tillate neeringsvirksomheter vil veere:

e Lager/logistikk: lager- og distribusjonsfunksjoner, godsterminaler.

e Lokalservice: handverk, verksted, engros/lager, transport, utleie og byggevarer.

e Handel med plasskrevende varegrupper

e Dagligvarehandel/matbutikk

e Hotell- og servicesenter

o Bilutleie

| tillegg kan det etableres tjenesteyting i form av flerbrukshall eller idrettshall innenfor arealene.
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2.3.2 Tiltaksomradet - tiltak som utredes

For alle fagtema som konsekvensutredes vil nye
utbyggingsomrader som ikke er hjemlet i
gjeldende regulering utredes. Det vil si at Nauta
vest og hgydebassenget med adkomst (figur 1- Nautateigan
3) utgjer tiltaksomradet i utredningene.

Hgydebasseng

Lun

For fagtema landskap og i ROS-analysen
inkluderes ogsa Flyplassveien nord og
Flyplassveien ser i tiltaksomradet. Dette da
omreguleringen medferer andre formal og
heyere bebyggelse, enn det som er ftillatt i
gjeldende regulering.

FIypIassveien Nautaa

oYY

- «0'0’0’

«'3:3:333'3:&:4

KRS 5> Flyplassveien
ooty

Figur 3 P/an/agté utbyggingsomrader. Regulerte omrader (bla)
og nye omréader (r@de). Plangrense = svart linje.

Nauta vest — nye naeringsarealer

Et totalt areal pa ca. 70 dekar er avsatt til nytt naeringsareal mellom E10 og Langvatnet, med krav om
detaljregulering int. pbl § 12-3 far utbygging. Tillatte neeringsvirksomheter vil veere de samme som for Nauta
ast.

Hoydebasseng
Tilgangen pa brannvann i planomradet er vurdert, jf. egen VAO-rapport. For & forbedre trykkforholdene ved

brannvannsuttak er det avsatt plass i reguleringsplanen for & etablere hgydebasseng/vanntank nord for
eksisterende hotell i Nauta neeringsomrade. Det er ogsa regulert adkomst til omradet.

Flyplassveien nord oq sgr — omregulering
Planlagte Evenes Airport City (eiendom 4/106) ligger innenfor gjeldende reguleringsplan for Evenes flystasjon
og Harstad/Narvik lufthavn, vedtatt 17.11.2020. Flyplassveien (eiendom 34/1) deler 4/106 i to. Arealene
innenfor eiendom 4/106 omreguleres, og det tilrettelegges for felgende funksjoner:

e Parkeringshus og anlegg for trafikkavvikling

e Hotell- og servicesenter
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e Bilutleie
¢ Kontor/forretning

For neeringsarealene nord for Flyplassveien, ca. 14 dekar, er det satt krav om detaljregulering iht. pbl § 12-3
far utbygging. Parkeringshus og anlegg for trafikkavvikling og ev. neeringsbygg, sar for Flyplassveien, kan
bygges med direkte hjemmel i omradeplanen.

24 Krav til utredning
Se redegjgrelse i kapittel 1.1.

Planprogram:

6.18 Risiko og sarbarhet (beredskap og ulykkesrisiko)

Definisjon av tema
Utredning av risiko- og sarbarhet har som formal & gi grunnlag for & forebygge risiko for skade pa og tap av
liv, helse, stabilitet (viktig infrastruktur) og materielle verdier mm.

Begrunnelse for utredning og utforming

Det falger av pbl § 4-3 at ved utarbeidelse av planer for utbygging skal planmyndigheten pase at risiko- og
sarbarhetsanalyse gjennomfares for planomradet, eller selv foreta slik analyse. Analysen skal vise alle
risiko- og sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til utbyggingsformal, og eventuelle
endringer i slike forhold som fglge av det planlagte utbyggingstiltaket.

Utredningens omfang

Det skal utfgres en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) for prosjektet. | ROS-analysen vurderes
hvorvidt det planlagte tiltaket vil medfare endret risiko for mennesker, stabilitet og/eller materielle verdier
som er knyttet til spesielle forhold ved planforslaget. Gjennom en ROS-analyse gjgres en systematisk
gjennomgang av mulige ugnskede hendelser, og det vurderes hvilken risiko disse hendelsene
representerer. Konsekvenser som fglge av klimaendringer er temaer som skal inkluderes i ROS-analysen.
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3 Metode

3.1 Innledning

Analysen av risiko for menneskers liv og helse, stabilitet og materielle verdier fglger hovedprinsippene i NS
5814:2021 Krav til risikovurderinger (ref. 1.4.1). Analysen falger ogsa retningslinjene i DSBs veiledning
Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging (ref. 1.4.8).

Analysen er giennomfart som en oversikts- og tiltaksanalyse pa omradeplanniva. Den har pa dette
overordnede nivaet fokus pa sarbarhet og er utarbeidet med en forutsetning om at det pa senere planniva
skal utfgres detaljregulering med tilhgrende detaljert hendelsesbasert ROS-analyse. Denne tilnaermingen er i
overensstemmelse den dialogen Norconsult har hatt med DSB og flere Statsforvaltere om at de ulike
plannivaene krever ulik detaljering pa analysene. Kunnskapsgrunnlaget og detaljeringsnivaet pa de tekniske
lgsningene er hgyere i neste planfase (reguleringsplan) og dette gir grunnlag for risikovurderinger (kvalitativ
vurdering av sannsynlighet og konsekvens) med langt mindre usikkerhet, og dermed hgyere kvalitet, enn det
som er mulig pa et overordnet niva.

Det gjennomfares en innledende farekartlegging hvor relevante farer tas med videre til en
sarbarhetsvurdering. Alle relevante farer og hendelser som vurderes a gi forhgyet sarbarhet (moderat
sarbart og svaert sarbart) ma vurderes pa nytt i forbindelse med de detaljerte ROS-analysene som skall
utarbeides i forbindelse med detaljregulering. Dermed sikres at alle relevante farer som er avdekket i denne
oversiktsanalysen som et minimum viderefares til de detaljerte ROS-analysene hvor det ogsa skal
gjennomfgres en risikovurdering.

Gjennom fareidentifikasjonen og sarbarhetsanalysen, vil det bli fremmet tiltak som foreslas implementert.
Disse sarbarhets- og risikoreduserende tiltakene oppsummeres i kapittel 5.2.

3.2 Fareidentifikasjon

En fare er en kilde til en hendelse, eksempelvis brann, ekstrem vind, trafikkulykke. Farer er ikke stedfestet og
kan representere en "gruppe hendelser" med likhetstrekk. En hendelse er konkret, eksempelvis med hensyn
til tid, sted og omfang. | kapittel 4.1 gjgres det en systematisk gjennomgang av analyseobjektet i en tabell
basert p& DSBs veiledning Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging (ref. 1.4.8) og andre
veiledninger utarbeidet av relevante myndigheter. Det benyttes oppdaterte kartgrunnlag til
fareidentifikasjonen.

3.3 Sarbarhetsvurdering

Sarbarhet defineres ofte som analyseobjektets manglende evne til & opprettholde og/eller gjenoppta sin
funksjon nar det utsettes for en ugnsket hendelse eller varig pakjenning. Robusthet er det motsatte, - fraveer
av sarbarhet.

De farer som fremstar som relevante gjennom innledende farekartlegging, tas videre til en
sarbarhetsvurdering i kapittel 4.3. | denne analysen graderes sarbarhet slik:

Tabell 3.3 Sarbarhetskategorier

Sérbarhetskategori | Beskrivelse

Sveert sarbart Et vidt spekter av ugnskede hendelser kan inntreffe der sikkerheten og omradets
funksjonalitet rammes slik at akutt fare oppstar

Moderat sarbart Et vidt spekter av ugnskede hendelser kan inntreffe der sikkerheten og omradets
funksjonalitet rammes slik at ulempe eller fare oppstar
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Lite sarbart Et vidt spekter av ugnskede hendelser kan inntreffe der sikkerheten og omradets
funksjonalitet rammes ubetydelig

Ikke sarbart Et vidt spekter av ugnskede hendelser kan inntreffe uten at sikkerheten og omradets
funksjonalitet rammes

TEK 17 § 7-2 Sikkerhet mot flom oq stormflo
(1) Byggverk hvor konsekvensen av en flom er seerlig stor, skal ikke plasseres i flomutsatt omrade.

(2) For byggverk i flomutsatt omrade skal sikkerhetsklasse for flom fastsettes. Byggverk skal plasseres,
dimensjoneres eller sikres mot flom slik at sterste nominelle arlige sannsynlighet i tabellen nedenfor ikke
overskrides. | de tilfeller hvor det er fare for liv fastsettes sikkerhetsklasse som for skred, jf. § 7-3.

Tabell 3.6-1 Sikkerhetsklasse for flom

Sikkerhetsklasse for flom Konsekvens Storste nominelle arlige
sannsynlighet

F1 liten 1/20

F2 middels 1/200

F3 stor 1/1000

TEK 17 § 7-3 Sikkerhet mot skred
(1) Byggverk hvor konsekvensen av et skred, herunder sekundaervirkninger av skred, er seerlig stor, skal ikke
plasseres i skredfarlig omrade.

(2) For byggverk i skredfareomrade skal sikkerhetsklasse for skred fastsettes. Byggverk og tilh@rende
uteareal skal plasseres, dimensjoneres eller sikres mot skred, herunder sekundeervirkninger av skred, slik at
starste nominelle arlige sannsynlighet i tabellen nedenfor ikke overskrides.

Tabell 3.6-2 Sikkerhetsklasse for skred

Sikkerhetsklasse for skred Konsekvens Sterste nominelle arlige
sannsynlighet

S1 liten 1/100

S2 middels 1/1000

S3 stor 1/5000
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4.1

Fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering

Innledende farekartlegging

Nedenfor falger en oversikt over relevante farer for planomradet. Oversikten tar utgangspunkt i DSBs

veiledning Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging (1.4.8), men tar ogsa for seg forhold som etter

faglig skjgnn vurderes som relevante for dette analyseobjektet.

Tabell 4.1 — Oversikt over relevante farer

Fare | Vurdering

ugnskede hendelser

NATURBASERTE FARER: naturlige, stedlige farer som gjgar arealet sarbart og utsatt for

Skredfare (sng, is, stein,
leire, jord)

Planomradet ligger ikke innenfor aktsomhetsomrade for skred ifglge NVEs
kartdatabase. Temaet vurderes ikke videre.

Ustabil grunn
(grunnforhold)

Hele planomradet ligger under marin grense, hvor kvikkleire kan
forekomme. Det er ikke registrert kjente kvikkleiresoner i omradet. Temaet
vurderes videre.

Flom i vassdrag (herunder
isgang)

Ifalge NVESs kartdatabase er det flere aktsomhetsomrader for flom i
vassdrag i planomradet. Nordland kan forvente at klimaendringene farer til
endringer i flomforhold og -stgrrelser (ref. 1.5.8). Temaet vurderes
videre.

Havnivastigning, stormflo
og bglgepavirkning

Planomradet ligger ikke sa sjgneert at det vil bli pavirket av
havnivastigning, stormflo eller bglgepavirkning. Temaet vurderes ikke
videre.

Vind/ekstremnedbgar
(overvann)

Nordland kan forvente at klimaendringene farer til gkt behov for tilpasning
til kraftig nedbgr og gkte problemer med overvann (ref. 1.5.8). Som fglger
av ekstremnedbgr er det ogsa forventet gkt forekomst av regnflommer, og
forventning om gkt flomvannfaring i mindre bekker og elver. Videre er det
vurdert at det vil veere mindre endringer knyttet til sterk vind. Temaet
ekstremnedbgr (overvann) vurderes videre.

Skog- / lyngbrann

Det er store omrader med skog og vegetasjon rundt planomradet. Ifglge
klimaprofil for Nordland (ref. 1.5.8) er det vurdert som mulig sannsynlig
gkning i hgye temperaturer og gkt fare for tarke om sommeren. Temaet
vurderes videre.

Radon

Aktsomhetskart for radon fra NGU viser usikker forekomst av radon i
grunn i planomradet. TEK 17 legger til grunn at det ved nybygg kan veere
radon i grunnen. Tetting og ventilasjon skal dimensjoneres deretter. Krav
gar fram av § 13-5 i TEK 17. Temaet vurderes ikke videre.

VIRKSOMHETSBASERT FARE

Brann/eksplosjon ved
industrianlegg

Omradereguleringen legger til rette for naeringsarealer og ikke starre
industrianlegg. Dersom det skal legges til rette for industrivirksomhet
innenfor planomradet, ma det gjares videre analyser av hvordan dette
pavirker omradet og omliggende virksomheter (herunder Avinor og
Forsvaret). Det er heller ikke lokalisert starre industri i omradet allerede
som vil kunne pavirke planomradet. Temaet vurderes ikke pa dette
tidspunktet.
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Fare Vurdering

Kjemikalieutslipp og
annen akutt forurensning

Det er ikke identifisert industrianlegg eller andre virksomheter som kan
fare til starre kjemikalieutslipp eller annen akutt forurensning innenfor eller
i umiddelbar neerhet til planomradet. Det eksisterer i dag en bensinstasjon
innenfor planomradet, men det anses ikke & utgjare et risikomoment i
denne sammenhengen. Dersom det pa et senere tidspunkt besluttes
etablering av slik virksomhet, ma det gjennomfares vider analyser for
hvordan slik virksomhet pavirker planomradet. Temaet vurderes ikke pa
dette tidspunktet.

Transport av farlig gods

Det transporteres farlig gods langs E10 (DSBs kartinnsynslgsning).
Temaet vurderes videre.

Elektromagnetiske felt

Ifalge NVE Atlas gar det en 22kV ledning som eies av Halogaland kraft
nett som avgir elektromagnetisk felt. Temaet vurderes videre.

Dambrudd Det er ikke identifisert damanlegg som kan utgjgre en fare i relevant
neerhet av planomradet. Temaet vurderes ikke videre.

Stay Planomradet ligger i naerheten av Evenes flystasjon hvor forsvarets F-35
opererer. F-35 avgir ekstrem stgy. Temaet vurderes videre.

INFRASTRUKTUR

VA-anlegg/-ledningsnett

Det er utfordringer knyttet til tilstrekkelig vannforsyning for omradet. Det er
opprettet et trepartssamarbeid samarbeid for & sikre tilstrekkelig
vannforsyning. Temaet vurderes videre sammen med
slokkevannsforsyning.

Trafikkforhold

E10 ligger midt gjennom planomradet og utgjgr hovedveien mellom Narvik
og Harstad/Vesteralen. Delen av E10 innenfor planomradet tilharer parsell
15 i Halogalandsveien, hvor Statens vegvesen planlegger endelig
veilgsning. Den totale «veipakken» i omradet er under vurdering. | tillegg
til E10 er det en rekke sekundaere veier/interne veier som skal legges om
og/eller etableres. Spesielt vil flyplasskrysset E10 x Rv. 833, Flyplassveien
Rv. 833 og hovedadkomst til Forsvarets arealer kreve koordinering.
Temaet vurderes videre.

Eksisterende
kraftforsyning

Eksisterende kraftforsyning ma hensyntas. Omradereguleringen legger til
rette for naeringsutvikling pa omradet som vil medfgre gkt behov for
kraftforsyning. Det er utarbeidet et fagnotat (ref. 1.5.7) som omfatter
kraftforsyning og ulike muligheter for & ivareta tilstrekkelig
forsyningssikkerhet i omradet. Temaet vurderes ikke videre her.

Drikkevannskilder

Det er identifisert en fjellbrann med brukstype vannforsyning i
planomradet. Fjellborannen ma hensyntas i videre detaljreguleringer.
Temaet vurderes ikke videre.

Fremkommelighet for
utrykningskjgretoy

TEK 17: § 11-17 stiller krav til fremkommelighet for utrykningskjgretgy. Det
forutsettes at krav etterkommes i videre detaljregulering av omradet.
Temaet vurderes ikke videre her.

Slokkevann for
brannvesenet

TEK 17: § 11-17 stiller krav til slokkevann for brannvesenet. Det er
utfordringer knyttet til tilstrekkelig vannforsyning i omradet. Temaet
vurderes videre sammen med VA-anleggl/ledningsnett.

SARBARE OBJEKTER

Sarbare bygg*

Det er ikke identifisert sarbare bygg i omradet, slik definert av DSB (DSBs
kartinnsynslgsning). Temaet vurderes ikke videre.
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Fare | Vurdering
TILSIKTEDE HANDLINGER: Forhold ved analyseobjektet som gjor det sarbart for tilsiktede
handlinger

Terror, spionasje, mv. |Planomrédet grenser til Forsvarets arealer. Temaet vurderes videre.
S/ZAERSKILTE FORHOLD VED PLANOMRADET
Neerhet til lufthavn Planomradet grenser til Avinor Evenes/Harstad Iufthavn. Temaet

vurderes videre.

Brann i parkeringsanlegg |Det skal etableres et parkeringsanlegg pa gnr./bnr. 4/106. Hendelsen ved
Stavanger lufthavn Sola viser at det kan oppsta brann i parkeringsanlegg.
Temaet vurderes videre.

*"Sérbare bygg" samsvarer med datasettet i kartinnsynslasningen til DSB og omfatter barnehager, lekeplasser, skoler, sykehus,
sykehjem, bo- og behandlingssenter, rehabiliteringsinstitusjoner, andre sykehjem/aldershjem og fengsler.

4.2 Vurdering av usikkerhet

Denne analysen har lagt til grunn eksisterende dokumenter og kunnskap om planomradet. Dersom
forutsetningene for analysen endres kan det medfgre at de vurderinger som er gjort i ROS-analysen ikke
lenger er gyldige, og en revisjon av analysen bgr da vurderes. Mangelfulle historiske data og usikre
klimaframskrivninger er eksempler pa at det kan vaere usikkerhet knyttet til vurderinger som gjeres i slike
kvalitative analyser. Dette tilsier at det ikke er mulig & beregne eller vurdere eksakt sannsynlighet for at en
hendelse inntreffer, og konsekvensen av den dersom den inntreffer. Vurderingene er derfor basert pa
eksisterende kunnskap, erfaring og faglig skjgnn, og vil derfor medfgre en viss grad av usikkerhet.

4.3  Sarbarhetsvurdering

Fglgende farer fremsto i fareidentifikasjonen som relevante, og det gjgres en sarbarhetsvurdering av disse:

. Ustabil grunn (grunnforhold)
. Ekstremnedber (overvann)
. Skog-/lyngbrann

. Transport av farlig gods

. Elektromagnetisk felt

. Stay

. VA-anlegg/-ledningsnett (herunder slokkevann for brannvesenet)
. Trafikkforhold

. Eksisterende kraftforsyning
. Tilsiktede handlinger

. Neerhet til lufthavn

. Brann i parkeringsanlegg

4.3.1 Sarbarhetsvurdering — ustabil grunn (grunnforhold)

Hele planomradet ligger under marin grense. For omrader hvor det ikke er giennomfert kartlegginger av
forekomst av kvikkleire, kan marin grense brukes som et aktsomhetskart for kvikkleire.

Nauta vest
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Nauta vest gnr./bnr. 4/111 reguleres til naeringsarealer. Det settes krav om at omradet detaljreguleres og at
omradestabilitet avklares i detaljregulering.

Nauta ost

Det er gjennomfgrt geotekniske vurderinger av tomt gnr./bnr. 4/109 (ref. 1.5.4). Store deler av den nordlige
delen av neeringsomradet er allerede utbygd i dag.

De geotekniske vurderingene viser at omradestabilitet int. NVEs veileder 1/2019 er ivaretatt. Vurdering av
skraningsstabilitet int. krav i TEK 17 viser at erosjonsforhold ved skraning mot elva méa vedlikeholdes for &
opprettholde stabiliteten.

Videre presiseres det at bygg og trafikkerte arealer pa leire vil kunne veere utsatt for store setninger dersom
det i fremtiden etableres prosjekt pa nabotomt som innebeerer fylling pa eller senkning av grunnvannet.

Det ma ved videre detaljregulering innenfor omradet foretas vurderinger av geotekniker iht. NVEs veileder
nr. 1/2019 og det ma tas hensyn til eventuell pavirkning pa grunnforhold for naerliggende omrader.

Flyplassveien nord og ser
Arealene pa eiendom gnr./bnr. 4/106 deles i to av Flyplassveien.

Geotekniske problemstillinger (f.eks. grunnarbeider og endret belastning ved ny arealbruk) skal vurderes i
detaljprosjekteringen for arealet i s@r. Det satt krav om at om detaljregulering for utbygging av arealet i nord,
inkludert krav om videre grunnundersgkelser- og vurderinger.

Planomradet vurderes som moderat sarbart for temaet og det er forutsatt at omradestabilitet avklares i
detaljregulering og lokalstabilitet i geotekniskprosjektering.

4.3.2 Sarbarhetsvurdering — ekstremnedbor (overvann)

Ifglge Klimaprofil for Nordland (ref. 1.5.8) vil klimaendringene fare til gkning i episoder med kraftig nedber,
bade i intensitet og hyppighet i alle arstider. Dette vil medfere gkte utfordringer knyttet til
overvannshandtering. Det er anbefalt et klimapaslag pa minst 40 % pa dimensjonerende nedber med kortere
varighet enn 3 timer. For en mer nyansert tilngerming kan paslag pa dimensjonerende nedber vist i tabellen
under brukes.

Tabell 1 Klimapaslag for kraftig nedbar

Dimensjonerende Dimensjonerende
gjentaksintervall < 50 ar | gientaksintervall = 50 ar

< 1time 40 %
>1 = 3 timer 40 %
>3 - 24 timer 30 % 30 %
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Nauta naturreservat ligger like ast for flyplassen, og danner et kryss midt i planomradet. Reservatet inkluderer
Nautavatnet, Svanevatnet, deler av Langvatnet og deler av Kjerkhaugvatnet, samt vannstrengen mellom dem.
Reservatet har et areal pa 410 dekar: 70 dekar landareal og 340 dekar ferskvann. Neerheten til naturreservatet
gjer at det stilles spesielle krav til overvannshandteringen hvor overvann fra naeringsomradet ikke kan slippes
til Langvatnet. Nauta naturreservat ma hensyntas i utforming av overvannshandteringen.

Det er utarbeidet VAO-plan ifm. omradereguleringen (ref. 1.5.2). VAO-planen legger opp til handtering av
nedber iht. tretrinnsstrategien; (1) fang og, renns og infiltrere, (2) forsink og fordray, (3) sikre trygge flomveier.

VAO-plan (ref. 1.5.2) ma legges til grunn ved videre detaljregulering innenfor omradet. Forutsatt at tiltak og
I@sninger i VAO-planen etterfalges, vurderes planomradet som lite til moderat sarbart for temaet.

4.3.3 Sarbarhetsvurdering — skog-/lyngbrann

Deler av planomradet er i dag lite utbygd og har sterre omrader med vegetasjon. Ifglge Klimaprofil for
Nordland (ref. 1.5.8) er det forventet perioder med liten vannfgring i elvene om sommeren, lengre perioder
med lav grunnvannstand og sterre markvannsunderskudd. Klimaprofilen sier videre at disse forholdene
medfarer noe gkt sannsynlighet for skogbrann.

Planomradet grenser til nasjonalt viktige militeere funksjoner og kritisk infrastruktur v/ Avinor. Dette gjer at
skog-/lyngbrann kan fa alvorlige falger for samfunnskritiske funksjoner i neerheten. Det ma derfor sgrges for
at anleggsaktivitet og annen aktivitet innenfor planomradet etablerer god brannberedskap, og at det gjeres
saerskilte tiltak i perioder med terke. Hensyn til skog-/lyngbrann ma omtales i SHA-plan for bygge-
anleggsprosjekt.

Planomradet vurderes som moderat sarbart for skog-/lyngbrann, og temaet ma vurderes videre i
detaljregulering og falges opp i SHA-plan for byggeprosessen.

4.3.4 Sarbarhetsvurdering — transport av farlig gods

Det fraktes ifglge DSBs kartinnsynslgsning farlig gods langs E10 som gar gjennom planomradet. Ved
hendelser med farlig gods opprettes det evakueringssone pa alt fra 300m til 1 km radius, avhengig av type
stoff involvert.

Statistikk fra DSB viser at det skjer mellom 40-70 ugnskede hendelser som inkluderer farlig gods i aret. 1 2015
var det 55 hendelser (DSBs uhellsstatistikk for 2015). Evenes kommune hadde i perioden 2006-2015 ingen
uhell med transport av farlig gods. Det er ikke funnet nyere data som tilsier ulykke med farlig gods i Evenes
kommune.

Erfaringsmessig er andelen ulykker med farlig gods hvor det oppstar brann eller eksplosjon sveert lav (2-3
arlige branntilfeller). | de fleste tilfellene ferer ulykker med farlig gods til akutt utslipp til grunn og luft. Det er
naturlig & anta at hendelser med farlig gods vil forekomme hyppigst i omrader hvor det fraktes mest gods, slik
som rundt store byer og langs hovedtrafikkarene.

Planomradet vurderes som lite til moderat sarbart for transport av farlig gods. Dersom det legges til rette for
virksomheter som medfarer transport av farlig gods, ma det gjgres videre vurderinger av tema pa
detaljreguleringsniva.
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4.3.5 Sarbarhetsvurdering — elektromagnetisk felt

NVE Atlas viser at det er en kraftledning pa 22kV fra Halogaland kraft nett AS i planomradet. Rundt alle
elektriske anlegg i drift oppstar det lavfrekvente elektromagnetiske felt.
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Figur 4 Utbygd nettanlegg (Kilde: NVE Atlas)

Retningslinjene fra Direktoratet for stralevern og atomsikkerhet (DSA) krever at all eksponering av
mennesker for ikke-ioniserende straling skal holdes s& lav som god praksis tilsier. Grenseverdien for
eksponering fra stremnettet er 200 T (mikroTesla), mens utredningsgrensen for elektromagnetiske felt ved
nybygg hvor arsgjennomsnittet overskrider 0,4 uT (mikroTesla). Dette gjelder i hovedsak for bygninger som
legger til rette for langvarig personopphold.

DSA informerer om fglgende magnetfelt neer ledninger (ref. 1.5.14):

Naer en 22 kV ledning oppnas som regel et magnetfelt - niva under 0,4 uT 10-20 meter fra
neermeste line. For en 132 kV ledning oppnas 0,4 uT 30—40 meter fra neer - meste line, mens for en
420 kV ledning ma man i noen tilfeller opp i 80—100 meter for 8 komme ned i 0,4 uT.

Absolutte krav til minsteavstand mellom kraftledninger og bygg er mellom 5-8 meter, og er i hovedsak satt av
hensyn til drift og sikkerhet pa ledningene. Videre vil en 300 kV ledning ikke produsere magnetfelt over
maksimalt tillatt grense pa 200 uT. 300 kV linjen vil normalt sett, ifalge DSA, kunne produserer et maksimalt
magnetfelt opp mot 30 pT, direkte under linjen.
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Omradereguleringen legger ikke til rette for etablering av sensitive formal, slik som boligbebyggelse eller
barnehager. Det vurderes derfor som tilstrekkelig & ivareta minsteavstand pa 5-8 meter for & sikre at man
ikke overstiger maksimalgrensen. Minsteavstand ivaretas gjennom hensynssone knyttet til kraftledningen.

Planomradet vurderes som lite sarbarhet ovenfor temaet.

4.3.6 Sarbarhetsvurdering — stoy

Forsvarets F-35 er stasjonert i QRA-beredskap (Quick Reaction Alert) ved Evenes flystasjon. Det antas at F-
35 vil ha ca. 52 QRA-oppdrag i aret, med avgang av to fly samtidig. QRA-oppdragene kan inntreffe nar som
helst pa dagnet (ref. 1.5.3). Dette medfgrer 104 avganger per ar. | tillegg skal det trenes pa QRA-utrykning
og ifslge Forsvarsbyggs stayrapport legges det til grunn like mange treningsavganger som QRA-oppdrag. |
tilegg kommer avganger for alliert trening, med bade F-35, F-16, F-18 og Eurofighter Typhoon.

| perioder med gvelsesaktivitet med jagerfly vil det forega deployeringstrening med F-35 12 dager 2 ganger i
aret.

Figur 5 viser prognose for fremtidig situasjon med gjennomsnittsstay. | treningsperioder som nevnt i avsnittet
over, vil det ogsa kunne oppsta stayplager utenfor bade red og gul staysone, slik de er definert i T-1442.
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Figur 5 Prognose for fremtidig situasjon (kilde: Forsvarsbyggs steyrapport, 2019)

Det er videre beregnet maksimalt lydniva. Maksimalt lydniva bgr ikke overskride 115 dBA. Figur 6 viser
utbredelse av soner for maksimalt lydniva, som oppstar sporadisk, for hhv. 120 dB, 115 dB og 110 dB.

Ifglge Forsvarsbyggs rapport (ref. 1.5.3) kan det i, i disse omradene rundt rullebanen, bade inne pa
flyplassen og utenfor flyplassen, oppsta lydnivder som kan medfgre fare for midlertidig eller permanent
hgrselskade.
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Figur 6 Utredelse av soner for maksimalt lydniva

Resultatene viser at det er arealer utenfor flyplassen/flystasjonen som er tilgjengelige for publikum hvor
maksimale stgynivaet overstiger 115 dB. 115 dB er det lydnivaet som omtales som grense for fare for
harselsskade. Videre viser resultatene at parkeringsomradet som ligger innenfor Avinors omrade er seerlig
utsatt, med beregninger pa Lp,AS,max 121 dB p& de mest utsatte omradene.

Omradereguleringen legger til rette for naeringsbebyggelse, som hotell og logistikklager m.m., og er ikke
definert som stgyfalsom bebyggelse iht. T-1442. Stgy ma hensyntas i videre detaljregulering og
dimensjonering av tak, fasade, isolasjon og materialbruk ma gjgres pa bakgrunn av beregnede flystaynivaet.

Det planlegges etablert parkeringsanlegg pa tomt 4/106. Parkeringsanlegget vil brukes av publikum i
forbindelse med flyreiser og det er naturlig at de fleste som parkerer her vil bevege seg mot flyplassen og inn
i de mest utsatte omradene (utenfor planomradet gjeldende i denne omradereguleringen). Det bar derfor
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sees pa avbetende tiltak fra parkeringsomradet til lufthavnen i samrad med Avinor, i det omradet hvor
stgynivaet er som hgyest for & begrense muligheten for at stgynivaet farer til harselsskader for personer
som beveger seg fra parkeringsanlegget til lufthavnen.

Planomradet vurderes som moderat til svaert sarbart for stay og temaet ma fgiges opp videre i
detaljrequlering/-prosjektering.

4.3.7 Sarbarhetsvurdering — VA-anlegg/ledningsnett

Det er i forbindelse med omradereguleringen utarbeidet VAO-plan (ref. 1.5.2). Informasjonen i denne
sarbarhetsvurderingen er hentet fra VAO-plan.

Omradereguleringen legger til rette for utbygging av nye naeringsomrader, som vil kreve palitelig
vannforsyning og avlgpshandtering.

Planomradet forsynes i dag av vann fra Kvitfors felleskommunale vannverk som opereres av Tjeldsund
kommune. Planomradet har ikke en alternativ Igsning for vannforsyning. Dagens produksjon pa arsbasis er
ca. 70% av anlegges kapasitet. Beregninger av kapasitet viser at vannforsyningen i Evenes viser at ved
brannvannsuttak ved flyplassomradet vil deler av Evenesmarka fa undertrykk, i tillegg til deler av Tjeldsund
kommunes forsyningsomrade.

Krav til slokkevann er normalt 50 I/s og slokkevannsuttak skal plasseres 25-50 meter fra hovedangrepsvei.
Alle deler av bygget/fasader ma kunne nas med maksimalt 50 m slangeutlegg og det ma derfor veere et
tilstrekkelig antall brannkummer/hydranter i planomradet. Dette forutsettes avklart i detaljreguleringen.

Vannforsyningen som legges opp vil muliggjgre uttak til sprinkleranlegg fra vannkummer i planomradet.
Forsyning av drikkevann og forbruksvann inne pa planomradet lgses ved at det etableres stikkledninger til
framtidige bygg fra de nye vannkummene inne pa planomradet. Det planlegges videre & etablere et
heydebasseng/vanntank for & kunne forbedre trykkforhold ved brannvannsuttak. Etablering av hgydebasseng
vil ogsa forbedre muligheten til & takle variasjoner i vannforbruket.

Det ma imidlertid iverksettes kapasitetsgkende tiltak i det eksisterende kommunale forsyningsnettet for a
kunne handtere fremtidig behov.

Det forutsettes at tiltak iverksettes iht. VAO-plan og at det sgrges for at det gjennomfgres kapasitetsgkende
tiltak i det kommunale vann- og avigpsnettet. Planomradet vurderes som moderat sarbart for temaet.

4.3.8 Sarbarhetsvurdering — trafikkforhold

E10 ligger midt gjennom planomradet og utgjer hovedveien mellom Narvik og Harstad/Vesteralen. Delen av
E10 innenfor planomradet tilhgrer parsell 15 i Halogalandsveien, hvor Statens vegvesen planlegger endelig
veilgsning. Den totale «veipakken» i omradet er under vurdering. | tillegg til E10 er det en rekke sekundaere
veier/interne veier som skal legges om og/eller etableres.

Det skal etableres gang- og sykkelvei mellom krysset E10 x Flyplassveien og Moan/Evenesmark for &
ivareta trafikksikkerheten til myke trafikanter. Videre detaljprosjektering ma sgrge for god trafikksikkerhet for
myke trafikanter. | tillegg ma endelig lasning for gang- og sykkelvei ikke utgjere en sikkerhetsrisiko for
Forsvarets virksomhet.

Temaet vurderes som lite til moderat séarbart.
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4.3.9 Sarbarhetsvurdering - tilsiktede handlinger

Pa bakgrunn av planomradets beliggenhet tett opp til bade Avinor og Forsvarets eiendom, vurderes omradet
a kunne veere utsatt for tilsiktede handlinger. Ifalge PSTs trusselvurdering (ref. 1.5.20) vil flere lands
etterretningstjenester bruke store ressurser pa etterretningsaktivitet i Norge, med det formal & innhente
informasjon, herunder kartlegging av infrastruktur.

Planomradet vurderes derfor som sveert sarbart nar det gjelder tilsiktede handlinger, og det ma derfor
iverksettes sarbarhetsreduserende tiltak. Det ma videre i detaljreguleringer vurderes spesifikt om tiltaket vil
legge til rette for sikkerhetstruende virksomhet etter sikkerhetsloven. Sikkerhetstruende virksomhet omfatter
virksomhet som kan direkte eller indirekte skade nasjonale sikkerhetsinteresser. Nye byggetiltak ma
forelegges Forsvarsbygg.

Tilgrensende eiendom gnr. 4 bnr. 106

Det planlegges oppfert parkeringshus pa arealet som grenser inntil Forsvaret. | dialog med Forsvarsbygg er
det foretatt konkrete vurderinger av krav til utforming av parkeringshuset for & hindre sikkerhetstruende
virksomhet. For & vurdere innsynsproblematikk er det illustrert ulike siktlinjer som har blitt forelagt
Forsvarsbygg. Som et mulig sarbarhetsreduserende tiltak er det, i dialog med Forsvarsbygg, utarbeidet
forslag om & etablere en vegg bak parkeringshuset. Veggen ma veere hgyere enn parkeringshuset og vil
bidra til & skjerme innsyn. Det ma veere 4-5 meter mellom parkeringshuset og veggen, og omradet ma kunne
inspiseres av Forsvaret.

Parkeringshus
Forsvarets

arealer

@m0 o <

T
Inspiserbart
omrade

Figur 7 Eksempel péa lasning pa tomt 4/106

Dersom vegg ikke lar seg realisere og/eller arealet benyttes til annen bebyggelse enn parkeringshus, vil
tiltakene listet opp under veere gjeldende. Det fremheves spesielt at bygge- og anleggsvirksomhet naer
Forsvarets omrader vil kreve saerskilte sikkerhetstiltak som f.eks. klarering av personell som jobber pa
anlegget mv.

Oppsummering av tiltak for a redusere sarbarhet for tilsiktede handlinger:

e Nye byggetiltak skal forelegges Forsvarsbygg.

e Gjennomfare videre vurdering av sikringsrisiko i detaljreguleringer.

e Dialog med Forsvarsbygg om seerskilte sikkerhetstiltak ifm. bygge- og anleggsvirksomhet naer
Forsvarets omrader.

Planomradet vurderes som moderat til svaert sarbart for temaet, og temaet ma falges opp videre i
detaljrequlering/-prosjektering. Pa bakgrunn av sensitiviteten i temaet er det ikke gjiennomfart en
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hendelsesbasert risikoanalyse for temaet, men basert pa denne sarbarhetsanalysen vil det bli stilt seerskilte
krav til problematikken gjennom planbestemmelsene.

4.3.10 Séarbarhetsvurdering — nzerhet til lufthavn

Planomradet grenser til Harstad/Narvik lufthavn, Evenes. EU-regulativ nr. 139/2014" artikkel 9 palegger eier
av lufthavn a ha oppmerksomhet mot aktivitet i neerhet til lufthavn knyttet til:

e Enhver endring i arealbruk i lufthavnens umiddelbare naerhet

e Etablering av anlegg som kan pavirke vindforhold og gi turbulens,
e Bruk av farlig, fordrivende eller misvisende belysning,

o Reflekterende overflater,

e Etablering av aktivitet som kan pavirke dyreliv, og

e Faktorer som kan pavirke navigasjonssystemene.

Enhver flyplass har et omrade, BRA (Building Restriction Area), der bygg og konstruksjoner vil kunne
forstyrre signaler mellom fly og systemer pa bakken. | disse omradene kan det veere restriksjoner pa
plassering og hgyde pa bygg.

4.3.10.1 Maksimal byggehgyde

Det ma sikres hinderfrihet under inn- og utflygning ved Harstad/Narvik lufthavn. Restriksjonsplan for
Harstad/Narvik lufthavn, Evenes (tegning ENEV-P-08) angir maksimal byggehayde i rullebanens inn-,
utflygnings- og sirklingsflater. Kote for maksimal byggehayde for hele planomradet er 70,55 moh.

4.3.10.2 Forstyrrelser i flynavigasjonsanlegg

Planomradet i sin helhet er innenfor omrade underlagt BRA-krav, jf. forskrift om kommunikasjons-,
navigasjons- og overvakningstjeneste.2 Dersom det skal etableres bygg, tiloygg eller anlegg over krav som
fremkommer av Figur 8, ma tiltakshaver sende sgknad til Avinor Flysikring for radioteknisk vurdering og
godkjenning. Radioteknisk vurdering ma bekostes av tiltakshaver.

1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32014R0139
2 https://lovdata.no/forskrift/2011-06-27-654/86
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Figur 8 Koter for maksimal byggehayde i navigasjonsinstrumentenes restriksjonsomrader (Avinor, tegning ENEV-P-09)

4.3.10.3 Oppfering av luftfartshinder

Forskrift om rapportering, registrering og merking av luftfartshinder (BSL E 2-1) palegger ansvar og
meldeplikt til Statens kartverk for oppstilling av utstyr/bygg som defineres som luftfartshinder.® Enhver
bygning, konstruksjon eller anlegg p& 15 meter eller mer over bakken utenfor tettbygde strgk regnes som
luftfartshinder. Midlertidige luftfartshinder med en hgyde pa 15-60 m er ikke rapporteringspliktig til Statens
kartverk. Disse hindrene skal merkes med hinderlys. Midlertidige luftfartshinder er luftfartshinder som er
oppstilt opptil fire uker. Overskrider oppstillingen fire uker, regnes det som permanent luftfartshinder.

3 https://luftfartstilsynet.no/aktorer/flysikkerhet/luftfartshinder-oppstilling-og-bruk-av-kraner/
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Ved bruk av kraner innenfor en radius pa 5 km fra flyplass, skal gjeldende flyplass varsles.
Tiltak

o Spgke eier av lufthavn om oppfaring av konstruksjoner/bygg/anlegg over 15 m.

o Fglge bestemmelser gitt i forskrift 2014-07-15 om rapportering, registrering og merking av
luftfartshinder.

e | anleggsfasen ma all bruk av kraner/konstruksjoner over 15 m rapporteres iht. forskrift 2014-
07-15 nr. 980, dersom oppfaring varer lengre enn fire uker. Da gjelder ogsa
rapporteringsplikt ved endring, flytting eller riving av luftfartshinder.

43104 Turbulenspavirkning

Etablering av nye bygg og anlegg og kan fgre til endrede vindforhold ved flystasjonen, som kan skape
ugnsket turbulens og dermed pavirke flysikkerheten. Starrelse og plassering av bygg vil vaere avgjarende
med hensyn til turbulenspavirkning for rullebanen. Ifalge Avinor er starrelse og plassering av tiltakene
avgjerende med hensyn til turbulenspavirkning for rullebanen. Erfaring tilsier at starre anlegg/bygg ikke bar
ha en hgyde over eksisterende terreng stgrre enn 1/35 av avstanden til rullebanens senterlinje eller forlenget
senterlinje (ut til 2 km fra terskel). Dersom denne hgyden overskrides, ma tiltaket vurderes mht.
turbulenseffekter gjennom turbulensanalyse.

Planomradet vurderes som moderat til svaert sarbart for temaet neerhet til lufthavn, og temaet ma falges opp
videre i detaljregulering/-prosjektering.

4.3.11 Séarbarhetsvurdering — brann i parkeringsanlegg

Brann i parkeringshus har fatt @kt oppmerksomhet etter brannen pa parkeringsanlegget pa Stavanger
lufthavn Sola januar 2020. Brannen som startet i en dieselbil fgrte til enorme materielle skader, midlertidig
stans i flyaktiviteten ved lufthavnen og evakuering av omliggende omrader.

Bilparken har endret seg, og moderne biler inneholder mer brannbare materialer enn eldre biler, noe som
kan gi lengre og kraftigere branner. Elbiler utgjar i dag en stor del av bilparken og kan gi store utfordringer i
slukningsarbeidet. Videre er moderne biler gjerne starre, eksempelvis er bredden pa en Golf fra 1983 i
underkant av 1,7 meter, mens en Golf fra 2018 er ca. 1,8 meter4, mens starrelsen pa parkeringsplasser har
ikke okt betraktelig. Vegvesenets handbok har en anbefaling om bredde pa 2,5 m, med minimum pa 2,3 m.
Starre bilpark gir mindre plass mellom hver bil, som gker spredningsfaren ved brann. Videre pavirkes
spredningsfare av tid far brannbegrensende tiltak iverksettes.

Det planlegges etablert parkeringsanlegg pa tomt 4/106. Planomradet grenser til nasjonalt viktige militeere
funksjoner og kritisk infrastruktur v/ Avinor. Neermeste brannstasjon er lokalisert i Evenskjer, ca. 15 km fra
planomradet. Brannvesenet i Evenskjer bestar av deltidsmannskaper og utrykning kan ta lang tid. Avinors
brannmannskaper (PBR) er primaert trent for slukking av brann i fly og de har ikke ansvar for omrader utenfor
Avinors grenser.

Som et sarbarhetsreduserende tiltak forutsettes det at det etableres automatisk slokkeanlegg med
automatisk varsling til brannvesenet i parkeringsanlegget, uavhengig krav i TEK 17. Det er allerede
utfordringer med vannforsyningen i omradet, se sarbarhetsvurdering i avsnitt 4.3.7. Det ma fglgelig serges
for at det er god nok kapasitet til sprinkleranlegg og at dette ikke medfgrer ulempe for gvrig vannforsyning i

4 1983 Volkswagen Golf Il (5-door) 1.6 TD (70 hk) 4+E | Tekniske data, Forbruk , Dimensjoner (auto-
data.net
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omradet. Det er mulig det bar etableres egen vanntank for & kunne ha tilstrekkelig mengde vann for
automatisk slokkeanlegg.

Det forutsettes at det etableres automatisk slokkeanlegg med automatisk varsling til brannvesenet i
parkeringsanlegget. Planomradet vurderes som lite til moderat sarbart for brann i parkeringsanlegg, gitt at
forutsetningen om automatisk slokkeanlegg etterfalges.
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5 Konklusjon og oppsummering av tiltak

5.1 Konklusjon

Planomradet fremstar generelt, med de tiltak som er beskrevet og forutsatt fulgt, som moderat sarbart.

Det har blitt gjennomfart en innledende fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering av de temaer som gjennom
fareidentifikasjonen fremsto som relevante. Fglgende farer har blitt utredet:

. Ustabil grunn (grunnforhold)
. Ekstremnedbgr (overvann)
. Skog-/lyngbrann

. Transport av farlig gods

. Elektromagnetisk felt

. Stay

. VA-anlegg/-ledningsnett (herunder slokkevann for brannvesenet)
. Trafikkforhold

. Tilsiktede handlinger

. Neerhet til lufthavn

. Brann i parkeringsanlegg

Av disse fremsto planomradet som moderat sarbart for ustabil grunn, skog-/lyngbrann, VA-
anlegg/ledningsnett og eksisterende kraftforsyning. Planomradet fremsto som moderat til svaert sarbart for
temaene stay, tilsiktede handlinger og naerhet til lufthavn. Iht. analysens metodikk gjennomfares det ikke en
risikoanalyse for disse farene for omradereguleringen, men det forutsettes at disse farene falges opp med
hgyere detaljeringsgrad i videre detaljregulering/-prosjektering.

Det er ogsa, gjennom fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering, identifisert tiltak som det ut fra
samfunnssikkerhetshensyn er ngdvendig & gjennomfgre for & unnga & bygge sarbarhet inn i dette
planomradet. Tiltakene er sammenfattet nedenfor og ma falges opp i det videre planarbeidet.

5.2 Oppsummering av tiltak

Tabell 5-1 Oppsummering av tiltak

Fare | Srbarhets- og risikoreduserende tiltak

Ustabil grunn Omradestabilitet ma avklares i detaljregulering og lokalstabilitet i
(grunnforhold) geotekniskprosjektering.

Ekstremnedbar Tiltak og overvannslgsninger i VAO-plan ma etterfalges.

(overvann)

Skog-/lyngbrann Det ma derfor sgrges for at anleggsaktivitet og annen aktivitet innenfor

planomradet etablerer god brannberedskap, og at det gjgres seerskilte
tiltak i perioder med tarke. Hensyn til skog-/lyngbrann ma omtales i SHA-
plan for bygge- anleggsprosjekt.

Radon Tetting og ventilasjon skal dimensjoneres etter krav som gar fram av § 13-
5i TEK 17.
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Brann/eksplosjon ved
industrianlegg /
Kjemikalieutslipp og
annen akutt forurensning

Dersom det skal legges til rette for industrivirksomhet innenfor
planomradet, ma det gjgres videre analyser av hvordan dette pavirker
omradet og omliggende virksomheter.

Elektromagnetisk felt

Ivareta minsteavstand pa 5-8 meter fra elektriske anlegg. Ved etablering
av nye elektriske anlegg ma elektromagnetisk eksponering vurderes.

Stay

Det bgr sees pa muligheten for avbgtende tiltak fra parkeringsomradet til
lufthavnen i samrad med Avinor, i det omradet hvor stgynivaet er som
hayest for & begrense muligheten for at stgynivaet farer til hgrselsskader
for personer som beveger seg fra parkeringsanlegget til lufthavnen.

VA-anlegg/-ledningsnett
(herunder slokkevann for
brannvesenet)

Tiltak i VAO-plan ma etterfglges.

Trafikkforhold

Videre detaljprosjektering ma sgrge for god trafikksikkerhet for myke
trafikanter. | tillegg ma endelig lgsning for gang- og sykkelvei ikke utgjare
en sikkerhetsrisiko for Forsvarets virksomhet.

Fremkommelighet for
utrykningskjaretay

Det forutsettes at krav til fremkommelighet for utrykningskjgretgy ivaretas
iht. krav som fremkommer i TEK 17: § 11-17.

Tilsiktede handlinger

e Nye byggetiltak skal forelegges Forsvarsbygg.

e Gjennomfare videre vurdering av sikringsrisiko i detaljreguleringer.

o Dialog med Forsvarsbygg om saerskilte sikkerhetstiltak ifm. bygge-
og anleggsvirksomhet naer Forsvarets omrader.

Neerhet til lufthavn

Kote for maksimal byggehayde for hele planomradet er 70,55 moh. Denne
ma overholdes.

Oppfaring av luftfartsinder ma sakes eier av lufthavn og rapporteres iht.
forskrift.

Brann i parkeringsanlegg

Det ma etableres automatisk slokkevanlegg med automatisk varsling til
brannvesenet i parkeringsanlegget, uavhengig av minstekrav i TEK 17.
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