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Sammendrag

Det er giennomfgrt en konsekvensutredning for klimagassutslipp knyttet til ny
omraderegulering av Bogen-Slaggen, hvor Bogen Aqua planlegger a etablere et
landbasert oppdrettsanlegg samtidig som Evenes kommune @nsker a legge til rette for
industri- og naeringsutvikling. For & utvide tilgjengelige arealer skal det fylles ut i sjg og
etableres kai med tilstrekkelig dybde. Utredningen felger Miljgdirektoratets veileder M-
1941 og beregningene er utfert i henhold til standarden NS 3720:2018. Utslippene som
er vurdert inkluderer bade direkte utslipp fra utfylling i sjg, samt indirekte utslipp fra
materialbruk, energi og transport i driftsfasen. Planen bergrer ikke karbonrike arealer,
og det skal ikke etableres virksomheter med direkte klimagassutslipp i driftsfasen.

Resultatene viser at alternativ B og C gir betydelig hgyere utslipp sammenlignet med
alternativ 0. Dette skyldes i stor grad utfylling i sjg og etablering av svaert energiintensiv
industri i form av landbasert oppdrettsanlegg. Nullalternativet er vurdert a ha «alvorlig
konsekvens», mens bade alternativ B og C er vurdert & ha «svaert alvorlig konsekvens»
for klimagassutslipp med samlede utslipp pa over 100 000 tonn CO»-ekvivalenter.

. ] Konsekvensgrad
Utslippskilde -
Alternativ 0 Alternativ B Alternativ C
Massetransport (utfylling i sj@) 0 268 268
Materialer 11129 10 829 10 829
Energii drift

Transport i drift
SAMLET KONSEKVENS

Det er identifisert flere mulige avbatende tiltak som ikke er inkludert i beregningene,
men som kan redusere utslipp betydelig. Dette inkluderer redusert bruk av fossile
transportkilder, bruk av klimavennlige materialer og tilrettelegge for alternative
energikilder som varmepumpe eller solceller.

Fagkompetanse og metodikk

Denne konsekvensutredningen er utarbeidet av HRPs miljgradgiver Elise Aga og
kvalitetssikret av Marie Ofstad Skeie. Begge er spesialister innen klimagassberegninger,
med tiltak for reduksjon, l@asningsvalg og tverrfaglig samarbeid.

Konsekvensutredningen er utarbeidet iht. Miljgdirektoratets veileder for
konsekvensutredning av klima og miljg, M-1941, i overenstemmelse med Statsforvalters
innspill til planprogrammet. Utredningen baserer seg pa vurdering av eksisterende
kunnskapsgrunnlag og trafikkanalyse.
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1 Beskrivelse av prosjektet og alternativer

Planomradet, kjent som Slaggen, ligger mellom sjgen og E10 i Bogen i Evenes kommune.
Her planlegger Bogen Aqua a etablere et landbasert oppdrettsanlegg, samtidig som
Evenes kommune gnsker a legge til rette for industri- og naeringsutvikling. For & utvide
tilgjengelige arealer skal det fylles ut i sj@ og etableres kai med tilstrekkelig dybde. For
naermere detaljer vises det til fastsatt planprogram datert 23.10.2024 (HRP, 2024).

1.1.1 Nullalternativet
Alternativ A Dagens situasjon - 0-alternativet

Utbygging av omradet i trdd med dagens reguleringsplan. Dvs. ingen ytterligere utfylling
i sje eller ny E10, og regulert omradet til industri.

1.1.2 Alternativer som skal utredes
Alternativ B: Utbygging av neringsomrade med etablering av ny E10

Alternativet omfatter konsekvenser av utfylling i sjg for etablering av planlagt
naeringsomrade med landbasert oppdrettsanlegg og havneomrade, hvor ny E10 er
etablert i trad med gjeldende reguleringsplan.

Lokalisering av naeringsareal, oppdrettsanlegg, kaianlegg og smabathavn ma avklares
som del av planarbeidet. Tiltakene skal beskrives ytterligere som grunnlag for
konsekvensutredningen.

Alternativ C: Utbygging av naeringsomrade uten etablering av ny E10

Alternativet omfatter konsekvenser av utfylling i sjg for etablering av planlagt
naeringsomrade med landbasert oppdrettsanlegg og havneomrade som for alternativ B,
men uten at E10 er utbygd.

Lokalisering av naeringsareal, oppdrettsanlegg, kaianlegg og smabathavn ma avklares
som del av planarbeidet. Tiltakene skal beskrives ytterligere som grunnlag for
konsekvensutredningen. Alternative interne atkomstlgsninger og ny atkomst fra planlagt
ny rundkjering pa ny E10 vil bli vurdert.

1.1.3 Influensomradet og systemgrenser

Influensomradet er det geografiske omradet som vil pavirkes av tiltaket. Det er i dette
omradet det forventes at det vil kunne oppsta direkte klimagassutslipp. Influensomradet
begrenses til planomradet illustrert i Figur 1, som omfatter omradet fra innerst i Bogen
langs E10 mot Bergvikneset og inkludere omrader bade i sjg og pa land. Opprinnelig var
det foreslatt a fylle ut hele det marine omradet, men etter tilbakemeldinger fra
lokalbefolkningen under heringen av planprogrammet, er utfyllingsomradet na
begrenset til det omradet som er markert med en sort stiplet linje.
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Systemgrensen definerer hvilke klimagassutslipp som omfattes av utredningen, i tillegg
til de direkte utslippene fra influensomradet. Nar det gjelder indirekte utslipp, er
systemgrensen avgrenset til a inkludere utslipp fra byggematerialer, transport i bade
anleggs- og driftsfase, samt energibruk. @vrige indirekte utslipp er ikke vurdert som

folge av manglende datagrunnlag pa naveerende tidspunkt.

Konsekvensutredningene omfatter klimagassutslipp i bygge- og anleggsfase og

driftsfase. Analyseperioden settes til 50 ar i trdd med TEK17.
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Figur 1 lllustrasjon av planomradet hvor planomrddets yttergrense er markert av en bld stiplet linje. Utfylling til sj@ skjer innenfor

sort stiplet linje.

1.1.4 Avgrensning mot andre fagtema

| forbindelse med reguleringen skal felgende fagtemaer utredes (HRP, 2024):

Utslipp til vann, grunn-
forurensning og lukt

Notat forurensning

Fagtema Metode Nytt kunnskapsgrunnlag

Vannmiljg med naturmangfold i M-1941 Kartlegging av marin naturvariasjon

sj@ Gyteomrader (avklares med
Fiskeridirektoratet.

Klimagasser M-1941 Trafikkanalyse

Stay M-1941 og T-1442 Trafikkanalyse, stgyberegning

Transportbehov, energiforbruk og
energilgsninger

Energinotat

Trafikkanalyse

Friluftsliv M-1941

Befaring og samtaler med lokale brukere

Resultater fra fagtemaene transportbehov, energiforbruk og energilasninger inngar som

grunnlag i fagutredningen for klimagassutslipp. For & unnga dobbeltelling av
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konsekvenser, er vurderingen begrenset til hvordan disse temaene pavirker
utslippsnivaet. For gvrige konsekvensvurderinger for temaene, henvises det til
respektive rapporter.

1.1.5 Kravi planprogram

Planprogram: Planen omfatter utbygging som kan gi gkt transport i drift og utslipp ved
massetransport ifm. utfylling i sj@. Planen bergrer ikke karbonrike arealer eller
utslippsintensiv industri.

Konsekvenser for klimagassutslipp utredes. Herunder skal det beregnes forventet
utslipp fra transport i driftsfase og ved massetransport under anleggsarbeider.
Utredningen gjennomfares pa bakgrunn av trafikkanalyse.

Statsforvalteren i Nordland sin kommentar: Statsforvalteren papeker at det er M-
1941 som skal benyttes som metode for utredning av klimagasser (Statsforvalteren i
Nordland, 2024).

2 Utredning utslipp av klimagasser

Utredningen omfatter vurdering av direkte utslipp fra massetransport ifm. utfylling i sjg,
og anleggsarbeid ved etablering av ny naeringsvirksomhet. Planen bergrer ikke
karbonrike arealer, og det skal ikke etableres virksomheter med direkte
klimagassutslipp i driftsfasen.

Indirekte utslipp som inkluderes i utredningen omfatter utslipp fra byggematerialer,
transport i drift og energibruk. @vrige indirekte utslipp er utelatt pa naveerende
tidspunkt grunnet manglende underlag (vareproduksjon, avfallshandtering, etc.).

2.1.1 Kommunens utslipp av klimagasser

Miljedirektoratet har kartlagt direkte klimagassutslipp innenfor kommuner og fylkers
geografiske grenser, fordelt pa ni ulike sektorer. For Evenes kommune var de totale
utslippene i 2023 anslatt til omtrent 18 000 tonn CO,-ekvivalenter. Veitrafikk utgjorde
den stgrste andelen med 37 % av utslippene, etterfulgt av luftfart og jordbruk med
henholdsvis 30 % og 16 %. Disse tre sektorene star samlet for rundt 83 % av
kommunens totale utslipp. Sektorene industri, olje og gass, samt energiforsyning er
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registrert med 0 % utslipp i kommunen.

Annen mobil

. Veitrafikk
forbrenning

Luftfart

Sjofart

Figur 2 Klimagassutslipp for Evenes kommune (2023), fordelt pd ni ulike sektorer (Miljedirektoratet, 2025).

Folgende statlige- og regionale fgringer er relevante for klimagassutslipp:

o Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (2018):
Kommunene skal planlegge for a redusere klimagassutslipp og effektivisere
ressursbruk.

e Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging
(2014): Kommunene skal planlegge for a redusere transportbehov og velge klima- og
miljgvennlige transportformer.

e Regional plan for klima og miljg - grenn omstilling i Nordland 2021-2030:

o 60 % reduksjon i klimagassutslipp innen 2030 sammenlignet med 2009

o Etlavutslippssamfunn innen 2050, i trdd med Parisavtalen og nasjonale
klimamal.

o Grenn omstilling av industri og naeringsliv, med mal om a gjere Nordland til
en global akter pd omradet.

2.1.2 Nasjonale utslipp av klimagasser

De viktigste utslippskildene i Norge er olje- og gassutvinning, industri, veitrafikk og
annen transport. Industri var tidligere den sterste utslippskilden, men utslippene har
gatt ned siden 1990, hovedsakelig pa grunn av prosessforbedringer og nedleggelser.
Utslippene fra olje- og gassutvinning har gkt siden 1990 og seerlig frem mot 2000, og har
siden veert stabile eller svakt nedadgdende. Siden 2007 har dette vaert den sterste
utslippskilden. Veitrafikk gkte frem mot 2007, men har siden 2015 falt pa grunn av mer
biodrivstoff og flere elbiler. (Miljgdirektoratet, 2024).
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Figur 3 Historiske utslipp av klimagasser i Norge, fordelt pa utslippskilde (Miljodirektoratet, 2024).

2.1.3 Klimagassutslipp fra utfylling i sjo

Klimagassutslipp fra utfylling i sjg omfatter transport av masser til planomradet.
Nullalternativet legger til rette for utbygging av omrdadet i trad med dagens
reguleringsplan, dvs. ingen ytterligere utfylling i sjg, og utslippene settes derfor lik null.

For alternativ B og C skal det fylles ut i sj@ i to trinn. Fglgende forutsetninger legges til
grunn:

Trinn 1:

e 12000 m3 hentes fra «Natokaia», 1 km unna
e 58000 m? hentes fra masseuttak ved Evenes flyplass, 16,5 km unna

Trinn 2:
e 220000 m? hentes fra planlagt tunell ved Bogen, 1 km unna

Det legges til grunn at transporten skjer med fossildrevne lastebiler med en
utslippsfaktor pa 0,0517 kg CO,e/tkm’, og at massene bestar av en kombinasjon av grus,
stein og sprengstein?. Videre antas det at lastebilene ankommer planomradet med full
last (100 % fyllingsgrad) og returnerer tomme (0 % fyllingsgrad). Samtlige utslipp fra
transport tilskrives tiltaket i planomradet.

Totale utslipp fra massetransport for alternativ B og C summeres til 268 tonn CO-e.

Det knyttes flere usikkerheter til beregningene. Mengden masser som skal
transporteres er forelgpig basert pa estimater, og endelig transportdistanse og valg av

! Utslippsfaktor hentet fra VegLCA c¢5.14B

2 Tettheten er konservativt anslatt til 2000 kg/m?
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transportmiddel vil kunne pavirke utslippene betydelig. | tillegg vil typen masser, med
ulik vekt og tetthet, ha konsekvenser for hvor klimabelastende transporten blir.

2.1.4 Klimagassutslipp fra materialer

Klimagassutslipp fra etablering av ny industrivirksomhet omfatter utslipp fra produksjon
og transport av materialer til byggeplass, byggeplassdrift, og utskiftning og vedlikehold.
Utslippene beregnes i trad med NS 3720:2018 - Metode for klimagassberegninger for
bygninger. Grunn og fundamenter er ikke inkludert i beregningene da lokale
grunnforhold og dybde til fjell i stor grad vil pavirke byggets klimafotavtrykk.

| denne fasen er DF@s klimagassverktay? benyttet, noe som innebaerer at beregningene
er basert pa et typisk referansebygg innenfor en definert bygningskategori. Utslippene
representerer dermed ikke ngdvendigvis de faktiske utslippene knyttet til det planlagte
tiltaket, men vil gi et godt estimat pa dette tidspunktet. For & oppna mer ngyaktige
beregninger kreves detaljerte opplysninger om materialvalg og mengder for hvert enkelt
bygg, noe som per i dag ikke foreligger. Tabell 1 presenterer forutsetninger for
beregningen.

Tabell 1 - Forutsetninger for beregningen.

Data Fase Kilde

Referanseniva utarbeides per m? BRA, og er avhengig av
bygningskategori.

Materialer A1-3

Transport av materialer til byggeplass i A4 og B4 er basert pa

Transport av . . . ) .
A4 erfaringsmessige gjennomsnittsdistanser for varer som er

materialer

produsert lokalt, i Norge/Norden eller i Europa.
Byggeplass og AS Mengde kapp og svinn er basert pa konservative
oppfering standardverdier.
Utskiftning og B2 B4 Det er benyttet teknisk levetid. Denne er lik for like typer
ombygging ' materialer.

Planomradet omfatter i dag et eksisterende bygg pa omtrent 3 300 m2 BRA?,
sannsynligvis oppfert pa 1980-tallet. Bygget fungerer som en kommunal driftsbygning
med lager og kontorfasiliteter for driftsavdelingen. Byggets tilstand er uavklart, men det
er naerliggende a tro at bygningen har behov for oppgradering/rehabilitering. Omradet

3 Tilgjengelig her: Klimagassutslipp for bygg | Anskaffelser.no

4 Oppmalt fra Google Maps, forutsatt 2 etasjer
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https://anskaffelser.no/nn/verktoy/analyseverktoy/klimagassutslipp-bygg

er i tillegg regulert for oppfering av inntil 30 000 m? BRA ny bebyggelse til lager- og
industriformal.

| nullalternativet forutsettes det at eksisterende bygg gjennomgar en omfattende
rehabilitering, inkludert etterisolering, utskifting av vinduer, fornyelse av fasader og tak.
Produksjonsutslipp fra bevarte bygningsdeler settes til null, mens vedlikehold og
utskiftning over analyseperioden medregnes. Videre forutsettes det at 30 000 m? ny
bygningsmasse etableres for industri- og lagerformal.

Alternativ B og C legger til rette for utbygging av Bogen Aqua, et industrianlegg pa
17 000 m? BRA, samt @vrig naeringsbygg pa 17 200 m? BRA.

Totale utslipp fra materialer for nullalternativet summeres til 11 129 tonn COe og for
alternativ B og C til 10 829 tonn COe. Sistnevnte kommer bedre ut enn nullalternativet
primaert grunnet lavere utslippsniva for naeringsbygg sammenlignet med lager-
/industribygg. Resultatene er presentert i Figur 4.
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%
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g O Kapp og svinn
. 2000 E Transport
W Materialer
0 —
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C > > >~
2 2 2 8
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3 8
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Figur 4 Klimagassutslipp fra materialer, presentert per fase og bygningskategori for alle alternativer.

Byggenes starrelse og utforming er forelgpig basert pa referanseniva for ulike
bygningskategorier og materialvalg iht. bransjestandard, noe som representerer en stor
usikkerhet i beregningene. Valg av lavutslippsmaterialer, samt prosjektspesifikke
lesninger og utforming, vil kunne pavirke utslippene betydelig. Ogsa omfang av
rehabilitering for eksisterende bygg er estimert med stor usikkerhet. Disse utslippene er
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imidlertid betydelig lavere enn for nybygg, og usikkerheten vil derfor ikke pavirke totalen
i like stor grad.

2.1.5 Klimagassutslipp fra energi i drift

I nullalternativet legges det til grunn at det eksisterende bygget rehabiliteres til TEK17-
standard. | likhet med beregninger gjort i energinotat (HRP, 2025), benyttes Enovas
byggstatistikk (Enova, 2017) da denne viser levert energi innenfor ulike
bygningskategorier og medtar energi i prosesser og systemtap i bygget. Det forutsettes
at nybygg er iht. TEK17, og at reelt forbruk tilsvarer 250 kWh/m?, fratrukket gkt krav til
energieffektivitet pa 45 kWh/m? (tilsvarer netto skjerpet krav til rammekravene fra TEKO7
til TEK17), som gir et reelt forbruk pa 205 kWh/m?,

For alternativ B og C er beregningene basert pa resultater fra energinotatet (HRP, 2025).
Tabellen nedenfor viser estimert arlig energiforbruk for omradet fordelt pa de ulike
byggetrinnene for Bogen Aqua og @vrig naeringsareal. Bogen Aqua har et sveert hgyt
energibehov, som felge av stort effektuttak og kontinuerlig drift. For Bogen Aqua er det
lagt til grunn energiforbruket i byggetrinn 3, da dette vurderes som det mest realistiske
scenariet. For det gvrige naeringsarealet benyttes samme spesifikke energiforbruk som i
nullalternativet, det vil si 205 kWh/m?2.

Tabell 2 Arlig energiforbruk for omrddet lagt til grunn for alternativ B og C, GWh/dr.

Bogen Aqua @vrig naeringsareal | Totalt
Byggetrinn 1 Bogen Aqua | 5,6 3,5 9,1
Byggetrinn 2 Bogen Aqua | 13,4 3,5 16,9
Byggetrinn 3 Bogen Aqua | 28,9 3,5 32,4
Byggetrinn 4 Bogen Aqua | 48,1 3,5 51,6

Energiforsyningslgsning for omradet er direkte elektrisitet. Det er per na ingen
tilgiengelig eller planlagt fjernvarme, og det er heller ikke vurdert alternative energikilder
som varmepumper eller solceller.

| trad med NS3720:2018 skal det benyttes minst to ulike scenario for
elektrisitetsforsyning: norsk (NO) og europeisk (EU28+NO) forbruksmiks. Gjennomsnittet
per ar for objektets levetid legges til grunn. Utgangspunktet er giennomsnittet de siste 3
arene, med en lineer tilngeerming mot naer null utslipp i 2050. Begge scenarioene blir

presentert, mens europeisk forbruksmiks legges konservativt til grunn for

konsekvensvurderingen.

Forbruksmiks

Utslippsfaktor gCO.e/kWh

Elektrisk: Norsk (NO)

2,7

Elektrisk: Europeisk (EU28+NO) | 220
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Utslipp fra energi i drift over analyseperioden pa 50 ar summeres til 75 097 tonn CO.e
for nullalternativet, og 356 400 tonn COze for alternativ B og C. Resultatet er presentert i
Figur 5 for begge utslippsscenario (NO og EU28+NO).

400000
350000
300000
250000
200000
150000
100000

50000 .
0 -

Alternaitv 0 Alternativ B og C

tonn CO,e over 50 ar
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Figur 5 Klimagassutslipp fra energi i drift, presentert per alternativ for to ulike scenario. Scenario 2, norsk-europeisk strammiks,
legges til grunn for videre konsekvensutredning.

| tillegg til byggenes endelige utforming og faktiske energibehov, vil valg av energikilde
ha stor betydning for det faktiske utslippsnivaet innen planomradet. Beregningene bar
derfor oppdateres dersom det foreligger ny informasjon om energiforsyning.
Utslippsscenario er ogsa en kilde til usikkerhet i beregningene. Velges scenario 1, norsk
utslippsmiks, fremfor scenario 2, vil utslipp fra energi i drift reduseres betydelig. Det ma
i sa fall vises til inngatt avtale om kjep av opprinnelsesgarantier for innkjgpt elektrisitet.

2.1.6 Klimagassutslipp fra transport i drift

Beregningene tar utgangspunkt i trafikkanalysen (HRP, 2025) for planomradet, der gkt
turproduksjon som fglge av tiltaket er tallfestet med et minimum og maksimum
scenario, se Tabell 3. For alternativ 0 er det kun den generelle trafikkveksten som legges
til grunn, mens alternativ B og C inkluderer bade den generelle trafikkveksten og
nyskapende trafikk. Nyskapende trafikk er fordelt mellom ansatte, besgkende og
godstrafikk. Det spesifiseres at underlaget for beregningene kun omfatter gkt
turproduksjon ifm. tiltaket, og sier ikke noe om den eksisterende trafikken i omradet.
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Tabell 3 Anslatt gkning i turproduksjon som falge av tiltaket hentet fra trafikkanalysen (HRP, 2025).

Turproduksjon
Fordeling Min-scenario | Maks-scenario
Alternativ 0 302 302
Alternativ B +191 +916
Ansatte 134 641
Besgkende 19 92
Godstrafikk 38 183
AlternativC +44 +160
Ansatte 38 150
Beswkende 2 4
Godstrafikk 4 6

Gjennomsnittlig reiselengde for ansatte og besgkende er anslatt til 12 km per tur, basert
pa Reisevaneundersgkelsene (RVU, 2024). For godstrafikk er det antatt en lengre
reiselengde pa 100 km. Turproduksjon for alternativ 0 er antatt a kun vaere personbiler.
Turproduksjon for alternativ B (EK-sgr og EK-nord) er det i trafikkanalysen kun lagt til
grunn turproduksjon per 100 m2. Det antas en prosentvis fordeling for antall ansatte,
antall besgkende og godstrafikk pa henholdsvis 70 %, 10 % og 20 % basert pa
erfaringstall og regneeksempel fra Handbok V713 side 56. For alternativ C (Bogen Aqua)
eksisterte det en beregning pa fordelingen i trafikkanalysen fra HRP.

Til beregning av klimagassutslipp er det benyttet utslippsfaktorer fra FutureBuilt. For
ansatte og besgkende er det brukt utslippsfaktor for personbil uten passasjerer for ar
2025 som er 0,157 kg CO.e/pkm. For godstransport er det bruk utslippsfaktor 0,376
kg/pkm (Futurebuild, 2022). Faktorene er tidsvektet, basert pa giennomsnitt over en 60-
ars periode, fra det aret bygget tas i drift. Det vil si at den arlige utslippsintensiteten
reduseres gradvis gjennom hele perioden i trad med teknologiforbedringer og forventet
omstilling i bilparken. Utslippsfaktor for ar 2025 er konservativt lagt til grunn, men
denne bear justeres nar endelig byggear er kjent.

Totale utslipp fra transport i drift som fglge av tiltaket for minimum og maksimum
scenario er presentert i Tabell 4. Maksimum scenario vil konservativt legges til grunn for
videre vurderinger.

Tabell 4 Klimagassutslipp fra transport i drift over analyseperiode pa 50 dr, presentert for bade minimum- og maksimum
scenario.

Min-scenario (tonn CO.e) Maks-scenario (tonn CO.e)
Alternativ 0 29 29
Alternativ B 115 444
AlternativC 40 55
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2.1.7 Endring av planen for a unnga eller begrense virkninger (tiltakshierarkiet)

Tiltakshierakiet (Figur 6) illustrerer hvordan ulike tiltak kan bidra til & unnga, begrense,
istandsette og om mulig kompensere vesentlig negative virkinger for miljg og samfunn,
bade i bygge- og anleggsfasen og driftsfasen. De aktuelle tiltakene er forelapig ikke
integrert i planen, men vurderingene i denne rapporten viser at de har potensial for
betydelige reduksjoner i klimagassutslipp.

Hay

Unnga
vesentlige skadevirkninger ved
f.eks. & endre/tilpasse lokalisering
av tiltak
Begrense
for a redusere vesenthge skadevirkninger
som ikke kan unngas
Istandsette
eller restaurere vesentlige skadevirkninger
som ikke kan unngas
v Kompensere

itiivgic o ok
Ved massetransport er det lagt til grunn fossile lastebiler. Bruk av elektriske lastebiler vil
kunne redusere utslippene betydelig, henholdsvis 15 % og 31 % ved halv- og helelektrisk
transportpark. Opp mot 70 % reduksjon kan oppnas dersom transporten kan
giennomfgres med sjgfart fremfor vegtransport. Dette vil ikke vaere aktuelt for massene
som fraktes fra Natokaia og Bogen tunellen, da disse omradene ligger i tilknytning til
planomradet og ikke vil vaere mulig a erstatte med sjofart.

Lav

Figur 6 Tiltakshierakiet

Byggenes starrelse og utforming er forelgpig basert pa referanseniva, og
materialvalgene samsvarer med dagens bransjestandard. Ved a benytte
lavutslippsmaterialer kan utslippene knyttet til materialbruk ved etablering av nybygg
reduseres med opptil 15 %. Et sterre fokus pa lesnings- og materialvalg,
transportdistander og materialeffektivitet, kan gi ytterligere reduksjoner i
klimagassutslippene.

For energibruk i driftsfasen er det lagt til grunn direkte elektrisitet med norsk-europeisk
stremmiks. Alternative energikilder som varmepumpe og solceller bgr vurderes for a
redusere levert energi og tilhgrende utslipp. Ved kjgp av norsk stram med
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opprinnelsesgaranti kan scenario 1 legges til grunn. Som vist i beregningene i kapittel
2.1.5 vil dette gi en utslippsreduksjon pa 98,8 % grunnet lav utslippsfaktor for den

norske stremmiksen.

Utslippsfaktor lagt til grunn for transport i drift tar hensyn til forventet fremtidig utfasing
av fossildrevne kjgretay og en overgang til elektriske kjgretay. For personbil er 12 % av
kjgretgyparken elektrisk i 2021, med en antagelse om at 100 % av personbilparken er
elektrisk i 2061 og alle fremtidige ar. Trafikkanalysen lagt til grunn estimerer ogsa et
minimum- og maksimum scenario. | vurderingen er maksimum scenarioet lagt til grunn
for konservative vurderinger. Ved redusert turproduksjon, samt mer miljgvennlige
transportmiddel, vil utslippene kunne reduseres betydelig.

En starre andel elektriske biler allerede i dag, vil kunne bidra til reduserte utslipp fra

transport i drift.

2.1.8 Oppsummering klimagassutslipp

Resultater fra beregninger gjort i kapittel 2.1.3-2.1.5 er oppsummert i Tabell 5. Disse er

presentert uten avbgtende tiltak.

Tabell 5 Sammenstilling av utslipp fra utfylling i sje, etablering og drift av industrivirksomheter.

Klimagassutslipp (tonn CO»>-ekv)

Utslippskilde Alternativ 0 Alternativ B Alternativ C
Massetransport (utfylling i sj@) 0 268 268
Materialer 11129 10 829 10 829
Energi i drift 75097 356 400 356 400
Transport i drift 29 444 55
TOTALE KLIMAGASSUTSLIPP 86 255 367 941 367 552
08.07.2025 Side 15 av 20




3 Konsekvensvurdering

3.1.1 Konsekvens av planen/tiltaket

Konsekvensen av planen er angitt i Tabell 6 for ulike alternativer. Konsekvenstabellen
(Tabell 7) er benyttet for a sette konsekvensgrad. Vurderingen er gjort basert pa

beregninger i kapittel 2.1.3-2.1.6, uten avbgtende tiltak.

Tabell 6: Samlet fremstilling av konsekvens for alternativene.

. . Konsekvensgrad

Utslippskilde : - -
Alternativ 0 Alternativ B Alternativ C

Massetransport (utfylling i sj@) 0 268 268

Materialer 11129 10 829 10 829

Energi i drift

Transport i drift

SAMLET KONSEKVENS

Tabell 7: Konsekvenstabell for klimagassutslipp. Konsekvens vurderes fra utslipp av klimagasser i CO-ekvivalenter (forkortet CO,-

ekv) over hele analyseperioden. Verdiene gjelder uavhengig av kilde til utslippet

Skala Konsekvensgrad

Forklaring

Sveert alvorlig konsekvens

Mer enn 100 000 tonn CO,-ekv

Alvorlig konsekvens

Mer enn 50 000 tonn CO»-ekv

-- Betydelig konsekvens

Mer enn 15 000 tonn CO»-ekv

- Noe konsekvens

Mer enn 2 000 tonn CO,-ekv

0 Ubetydelig konsekvens

+/++ Noe/betydelig reduksjon i utslipp/ekt opptak

Mer enn 2 000 tonn CO»-ekv

- Stor/sveert stor reduksjon i utslipp/ gkning opptak

Mer enn 50 000 tonn CO»-ekv

3.1.2 Rangering alternativer

Med utgangspunkt i samlet konsekvens angitt i Tabell 6, gjelder fglgende rangering av
alternativene i konsekvensutredningen (fra lavest til hgyest konsekvens):

1. Alternativ0
2. Alternativ C
3. Alternativ B

Alternativ O gir minst konsekvenser av klimagassutslipp sammenlignet med @vrige
alternativer. Blant foreslatte alternativer i denne planen, vil alternativ C ha minst
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konsekvenser da denne ikke medfgrer utbygging av E10 og dermed marginalt lavere
utslipp fra transport i drift.

3.1.3 Usikkerhet
Det er flere usikkerheter knyttet til planen. Usikkerhetene gjelder for alle alternativene.

Mengden masser som skal transporteres er forelgpig basert pa estimater, og endelig
transportdistanse og valg av transportmiddel vil kunne pavirke utslippene betydelig. |
tillegg vil typen masser, med ulik vekt og tetthet, ha konsekvenser for hvor
klimabelastende transporten blir.

Byggenes starrelse og utforming er forelgpig basert pa referanseniva, og materialvalg vil
kunne pavirke utslippene vesentlig, spesielt dersom det benyttes lavutslippsmaterialer
fremfor bransjestandard.

Utslipp fra energi i drift er gjort med noe mindre grad av usikkerhet grunnet allerede
utferte energivurderinger for Bogen Aqua. @vrig naeringsbygg er forelgpig basert pa
erfaringstall og estimert areal, og vil dermed utgjere en starre kilde til usikkerhet i
beregningene.

Transport i drift er vurdert med utgangspunkt i maksimum scenario beskrevet i
trafikkanalysen. Forskjellen i turproduksjon for minimum- og maksimum scenario er
betydelig, og vil derfor utgjere en stor usikkerhet i beregningene.

3.1.4 Samlede virkninger i kommunen/fylket/nasjonalt

Vurderinger gjort i denne konsekvensutredningen viser at planen vil ha betydelige
innvirkninger pa kommunens klimagassutslipp. En andel av utslippene er knyttet til
anleggsfasen og produksjon av materialer, som i hovedsak skjer i dag og har begrenset
betydning for fremtidige utslipp utover vedlikehold og utskiftninger. Disse utslippene er
imidlertid viktig & handtere, da utslipp som skjer i dag ber vektlegges i starre grad en
utslipp som skjer lengre frem i tid. Utslipp fra bygg og anlegg bidrar med 19 % av
kommunens sektor «xannen mobil forbrenning» (se kapittel 2.1.1), noe som tilsvarer
rundt 1 % av kommunens totale utslipp. Det antas derfor at anleggsfasen ikke vil ha
betydelig innvirkning pa kommunens totale klimagassutslipp. Materialutslipp kan
forekomme bade innenfor og utenfor kommunens grenser, og det er derfor
utfordrende a vurdere innvirkningen uten kjennskap til eksakt materialbruk.

Driftsrelaterte utslipp vil derimot paga gjennom hele beregningsperiode og fa sterre
langsiktig betydning for kommunens totale utslipp. Utslipp fra energi er kvantisert i
henhold til forutsetninger i denne rapporten og antas a ha et betydelig utslipp. Utslipp
fra sektoren «energiforsyning» er imidlertid ikke rapportert i miljgdirektoratets oversikt
for Evenes kommune, noe som gjer det utfordrende a vurdere faktisk pavirkning.

Utslipp fra transport i drift er lavere enn gvrige utslipp, og vil ha mindre pavirkning pa
planen.
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4 Oppsummering fagutredning

Det er giennomfgrt en konsekvensutredning for klimagassutslipp knyttet til ny
omradeplan for Slaggen i Evenes kommune. Her planlegger Bogen Aqua a etablere et
landbasert oppdrettsanlegg, samtidig som Evenes kommune gnsker a legge til rette for
industri- og naeringsutvikling. Utredningen falger Miljgdirektoratets veileder M-1941 og
beregningene er utfgrt i henhold til standarden NS 3720:2018. Utslippene som er
vurdert inkluderer bade direkte utslipp fra utfylling i sjg, samt indirekte utslipp fra
industri. Planen bergrer ikke karbonrike arealer, og det skal ikke etableres virksomheter
med direkte klimagassutslipp i driftsfasen.

Totale klimagassutslipp for alternativ C er marginalt lavere enn for alternativ B, da
denne ikke medferer bygging av ny E10. Utslipp fra nyskapende trafikk er imidlertid
anslatt som lave, og tiltakets plan om etablering av energiintensiv landbasert
oppdrettsanlegg er av mye starre betydning. Nullalternativet er vurdert a ha «alvorlig
konsekvens», mens bade alternativ B og C er vurdert & ha «svaert alvorlig konsekvens»
for klimagassutslipp med samlede utslipp pa over 100 000 tonn CO»-ekvivalenter. Se
oppsummering i tabellen under.

Samlede

Alternativ |Nekkelparametre klimagassutslipp Konsekvens |Rangering
0 daa, tkm, kWh 86 255 1
B daa, tkm, kWh 367 941 3
C daa, tkm, kWh 367 552 2

Det er flere usikkerheter knyttet til utredningen, bl.a. mengde masser, type og starrelse
pa byggene og mengde og type transport i drift.

Det er identifisert flere mulige avbgtende tiltak som ikke er inkludert i beregningene,
men som kan redusere utslipp betydelig. Disse er oppsummert i tabellen under.
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Utslippskilde Klimabesparende tiltak

Massetransport e Stgrre andel massetransport med elektrisk transportmiddel
fremfor fossil.

e Bruk av lastebat til massetransport, der hvor det er mulig.

Materialer e Bruk av lavutslippsmaterialer. Se f.eks. DF@® for terskelverdier for
ulike materialgrupper.

Energi i drift e Alternativ energikilde som varmepumpe eller solceller.
e Innga avtale om kjgp av opprinnelsesgaranti for innkjept
elektrisitet.
[Transport e Miljgvennlige transportmidler

® Tilgjengelig her: Kriterieveiviseren

08.07.2025 Side 19 av 20



https://kriterieveiviseren.anskaffelser.no/valg/nybygg-og-rehabilitering
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